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Kgrsel og opladning

VCE vil med denne pjece give en anvisning pa, hvorledes
elbilens energiforbrug kan reduceres — dvs. opna flere
km/I (km/KWh).

VCE har gennem god kontakt med mange brugere af el-
biler opbygget en videnbase over elbilers energiforbrug.
Vi har saledes registreret meget forskellige forbrugstal for
ens elbiler af samme maerke og model — helt athaengigt
af, hvordan de kgres, hvordan de oplades, og hvilket
karemgnster der er anvendt.

VCE kan oplyse, at energiforbruget i en Citroén Saxo
Electrigue, kan svinge helt fra 6 km/kWh til 3 km/kWh
(malt fra stikkontakt). Der kan saledes kares dobbelt sa
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langt, hvis elbilen kares med omtanke. De 6 km/kWh er
repraesenteret ved en meget rutineret fgrer, der karer
blgdt og jeevnt og oplader sin elbil optimalt, mens de 3
km/kWh er en "barsk fyr M/K med benzin i blodet", der
altid har speederen i bund og ikke oplader elbilen seerligt
hensigtsmeaessigt.

Samlet opnas reduceret energiforbrug og dermed bedre
wkonomi, hvis elbilen kares blgdt og jeevnt, da det
resulterer i en vaesentlig forggelse af det antal km, der
kan kares pa en opladning.

Karsel

Der geelder principielt de samme regler som for karsel i
en benzin- eller dieselbil. Dvs., at en jeevn glidende karsel
uden for mange kraftige accelerationer, og med faerrest
mulige stop, er nggleordene. Dette opnas i praksis ved at
veere bevidst om fglgende grundregler:

e Elbilen har en dejlig kraftig acceleration fra stdende
start, - den naermest "springer frem" pa de farste
10-20 meter; men som al anden kraftig acceleration
koster dette ekstra meget energi.

Start derfor jeevnt og bladt op.

o Kraftig acceleration ved almindelig kerehastighed
(speeder i bund), koster ekstra energi.

Forsgg derfor i videst muligt omfang altid
at holde "gkonometeret" indenfor det
grgnne felt, efter man er kommet op i fart,
da det ikke mindsker hastigheden
veesentligt.

o Karsel med mange start/stop situationer kraever
mere energi. Eksempelvis er der ingen grund til at
kgre hurtigt frem mod et lyskryds, som man maske
alligevel ikke kan na over, med en deraf falgende
relativ hard opbremsning.

Se hele tiden leengere frem i trafikken, og
forsgg at afpasse hastigheden s a flest
mulige stop undgas. Ved stop eller radt lys
—undga at foden hviler pa speederen far
start.

e Elbiler er normalt udstyret med en sakaldt
regenerativ bremse. Dvs. slippes speederen,
bremser bilen, idet motoren virker som generator og
oplader batterierne under opbremsningen —dermed
genvindes en vaesentlig del af bremseenergien.
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@nskes kraftigere bremsning anvendes fodbremsen
— energien fra denne del g ar tabt.

Disponer derfor kgrslen efter feerrest
mulige harde opbremsninger.

Gar det til en sport —brug bremsepedalen
mindst muligt.

e Hgj hastighed koster altid ekstra energi - fordi
luftmodstanden bliver meget stgrre med stigende
hastighed. Der bruges derfor betydeligt mere energi
ved at kare 80 km/h frem for 60 km/h.

Ved k grsel pa landeveje og veje udenfor
byomrader bruges mindre energi, hvis der
kares langsommere — dermed opn as
mulighed for at kgre leengere. | praksis
opnas flere km, hvis "gkonometeret"
holdes i det grgnne felt ved alle
hastigheder.

Opladning

e Enhver opladning af en elbil bestar af to dele: Et
hovedlade-forlgb og et
efter/udligningsladeforlgb. Pga. nogle "faste tab" i
laderen er hovedladeforlgbet det mest
energieffektive. Udligningsladeforlgbet er
ngdvendigt for at opna fuld batteri-kapacitet.
Laderen i elbilen styrer selv dette forl gb, saledes at
batterierne altid opnar fuld kapacitet, hvis de
oplades fuld-steendigt. "Sjatlades" elbilen udgar
hovedladeforlgbet en for-holdsvis mindre del.
Sjatladninger pa eks. 10-20% opladning er mindre
energigkonomiske end store opladninger pa 60-
80%.

Veer opmaerksom pa, at det er mere
energikraevende at have mange sma
opladninger —end fa store.

e Den sakaldte "Memory-effekt" kendes ved, at
batterierne langsomt mister noget af deres kapacitet
ved mange sma opladninger -"sjatladninger".
Memory-effekten registreres ved, at elbilens
batterikapacitet bliver mindre — dermed kan et
mindre antal km kgres, men der skal dog flere sma
opladninger til at fremprovokere denne effekt. Nogle
gode praktiske rad for at undga denne Memory-
effekt er:

Kear mindst én gang pr. 10. dag sa langt, at
energimaleren er nede pa 20 % eller
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derunder. Bliv fortrolig med elbilen — check
dens raekkevidde. En elbil, som er opladet
og kgrt optimalt, kan ofte kare leenge efter
energimaleren er under 5%.

Med flere farere kan det naturligvis veere vanskeligt
at fglge ovennaevnte rad, da det ikke altid vides,
hvor langt elbilen skal kare neeste gang eller dag,
men ofte er elbilen i fast drift og har derfor en fast
farer, der har gode muligheder for at kunne falge
radene. | situationer, hvor elbilen er "stand-by" for
mange fagrere, er der ofte én person, der er
ansvarlig for disponeringen af elbilen. Her kan
elbilen bestilles % -1 time f@r brug - sa den
ansvarlige kan seette den til opladning, hvis det er
ngdvendigt.

1 times ladning giver en gget reekkevidde
pa 15-20 km.
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